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根据重庆市住房和城乡建设委员会《关于下达2020年度重庆市工程建设标准制订修订项目计划（第二批）的通知》（渝建标[2020]46号）文件要求，规程编制组经广泛调查研究，认真总结工程实践经验，参考有关国家标准，并在广泛充分征求意见的基础上修订本标准。
城市道路交叉口是整个城市道路系统中交通事故的多发点、交通运行的拥堵点、通行能力的控制点。科学、合理地规划设计交叉口是道路交通系统安全与畅通的决定因素之一。城市道路平面交叉口是城市道路网的咽喉，是机动车流、人流、自行车流的汇集点。在交叉口处对各种交通流的不同处理方式，不仅直接影响到作为交通弱势群体的安全和利益，也影响到机动车的通行能力，并且涉及城市用地、建设投资、环境景观、维护管理等各个方面。规范道路平面交叉口设计将给城市发展带来巨大的社会和经济效益。 
本规范从2014年发布以来，对重庆市城市道路平面交叉口设计有较大的指导意义，在指导平面交叉口和设计中具有很强的可操作性；随着城市经济的发展，智能设施技术的成熟，以及国标的更新，认真总结工程实践经验，参考有关国家标准，并在广泛充分征求意见的基础上修订本标准。
本标准修订的主要技术内容是：1增加具代表性机动车车辆、非机动车辆、三轮车外廓尺寸；2细化平面交叉口设计流程；3 细化交叉口分类及选型方式；4 根据重庆市实际情况细化设计指标；5 完善无障碍通道设计；6 交通管理设施基本要求。
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[bookmark: _Toc9290][bookmark: _Toc7454][bookmark: _Toc23693][bookmark: _Toc11547]1  总则

1.0.1针对山地城市特点，为科学、合理地设计城市道路平面交叉口，实现技术先进、安全高效、经济适用的目的，特编制本规范。
1.0.2本规范适用于重庆市域范围内城市道路新建及改扩建道路平面交叉口的设计、评估及改善活动。
[bookmark: _Toc19703]1新建道路平面交叉口设计应按照本规范执行。
2改扩建平面交叉口，受具体条件限制时，经技术、经济、交通安全评估，可作适当调整。
1.0.3城市道路平面交叉口设计应贯彻“以人为本”、“绿色低碳”、“和谐有序”、“智能集约”的理念。
1.0.4城市道路平面交叉口设计方案应综合考虑交叉口位置、用地、使用者构成、交通量及交通流向、工程投资等技术、经济因素，确保人车通行安全有序。
1.0.5城市道路平面交叉口设计，除应符合本规范外，尚应符合国家、重庆市现行有关标准的规定。
1.0.6为安全、有序、高效、顺畅的组织交通，在道路红线范围内进行的空间资源、时间、环境资源、附属设施等要素的系统整合、协调布局及有序组织。



[bookmark: _Toc20640][bookmark: _Toc19386][bookmark: _Toc4140][bookmark: _Toc28034]2  术语

[bookmark: _Toc9344][bookmark: _Toc22460][bookmark: _Toc21847]2.0.1停车视距(StoppingSightDistance)
同一车道上，车辆行驶时遇到前方障碍物而必须采取制动停车时所需要最短行车距离。
[bookmark: _Toc9107][bookmark: _Toc2850][bookmark: _Toc16689]2.0.2交叉口视距(IntersectionSightDistance)
亦称视距三角形，是由相交道路上的停车视距所构成的三角形。在其范围内不能有任何阻挡驾驶员视线的障碍物，以保证行车安全。
[bookmark: _Toc29713][bookmark: _Toc19988][bookmark: _Toc25897]2.0.3平面交叉口进口道、出口道(IntersectionIncomingLaneandOutgoingLane)
平面交叉口处流入交叉口的车道为进口道，流出交叉口的车道为出口道。
[bookmark: _Toc5941][bookmark: _Toc19296][bookmark: _Toc18070][bookmark: _Toc2993]2.0.4二次过街(TwiceCrossing)
为确保行人安全，在人行横道上设置行人安全岛，把人行横道分为两部分，让行人有条件利用安全岛分段完成横穿较宽道路的过街形式。
[bookmark: _Toc27029][bookmark: _Toc20162][bookmark: _Toc20702][bookmark: _Toc4787]2.0.5路缘石(Curb)
路缘石是设置在中间分隔带、两侧分隔带及路侧带两侧的界石。
[bookmark: _Toc16238][bookmark: _Toc1146][bookmark: _Toc4633][bookmark: _Toc13206]2.0.6路缘带(MarginalStrip)
位于车行道两侧与车道相衔接的用标线或不同路面颜色划分的带状部分，其作用是保障行车安全。
[bookmark: _Toc2416][bookmark: _Toc28182][bookmark: _Toc12500][bookmark: _Toc21947]2.0.7渠化设计(ChannelizationDesign)
以消除交叉口各向交通流间的相互干扰、使交通流顺畅和安全为目的，运用标线、标志和实体设施对交通流按流向作分流和导向设计，设计内容包括车道功能划分、导向标线和导流岛等。
[bookmark: _Toc31797][bookmark: _Toc14032][bookmark: _Toc24473][bookmark: _Toc25434]2.0.8交通岛(TrafficIsland)
为渠化、分隔交通流和提供行人过街驻足而设置在路面上的各种岛状设施。一般用混凝土围砌成高出路面的构筑物，也可用标线在路面上画出岛状空间。按其功能可区分为导流岛、安全岛等。
[bookmark: _Toc4654][bookmark: _Toc17287][bookmark: _Toc8704][bookmark: _Toc27782]2.0.9信号周期(SignalCycle)
交通信号灯各灯色显示的一个完整过程。
[bookmark: _Toc20574][bookmark: _Toc1529][bookmark: _Toc28340][bookmark: _Toc20655]2.0.10信号相位(SignalPhase)
交通信号周期内给同时放行的车辆和（或）行人分配通行权的一段时间。
[bookmark: _Toc9840][bookmark: _Toc512][bookmark: _Toc21156][bookmark: _Toc5964]2.0.11展宽（widened）
在平面交叉口范围内，为满足交叉口综合功能设计而进行的道路加宽。
[bookmark: _Toc29420][bookmark: _Toc24663][bookmark: _Toc1872][bookmark: _Toc31855]2.0.12展宽段（widenedsegment）
在平面交叉口范围内，道路平行展宽的路段。
[bookmark: _Toc9049][bookmark: _Toc31611][bookmark: _Toc9363]2.0.13展宽渐变段(wideingtransitionsegment)
在平面交叉口范围内，连接道路标准段与展宽段之间的过渡路段。
[bookmark: _Toc2359][bookmark: _Toc4711][bookmark: _Toc6135]2.0.14步行交通系统（Pedestriantransport）
人行道、步行街、人行空中连廊、人行地下通道、交通广场及人行过街设施组成的行人步行系统。
[bookmark: _Toc19446][bookmark: _Toc22770][bookmark: _Toc24438][bookmark: _Toc26251]2.0.15缘石坡道（Curbramp）
为了避免人行道路缘石带来的通行障碍，方便行人通行的坡道。
  

[bookmark: _Toc24615][bookmark: _Toc29049][bookmark: _Toc15890][bookmark: _Toc21745]3  一般规定

3.0.1平面交叉口的设计范围是指构成交叉口各相交道路的相交部分，包括进出口道展宽段、展宽渐变段以及相邻公交停靠站所共同围成的区域。
[image: ]
图3-1设计范围
3.0.2平面交叉口的设计车辆外廓尺寸和运行性能应具有代表性。机动车设计车辆类型及其外廓尺寸应符合表3-1的规定，非机动车设计车辆类型及其外廓尺寸应符合表3-2的规定。
表3-1机动车设计车辆类型及其外廓尺寸
	车辆类型
	总长（m）
	总宽（m）
	总高（m）
	前悬（m）
	轴距（m）
	后悬（m）

	小客车
	6
	1.8
	2
	0.8
	3.8
	1.4

	公交车
	12
	2.5
	4
	1.5
	6.5
	4

	大型客车
	13.7
	2.55
	4
	2.6
	6.5+1.5
	3.1

	铰接客车
	18
	2.5
	4
	1.7
	5.8+6.7
	3.8

	载重汽车
	12
	2.5
	4
	1.5
	6.5
	4

	铰接列车
	18.1
	2.55
	4
	1.5
	3.3+11
	2.3


表3-2非机动车设计车辆类型及其外廓尺寸
	车辆类型
	总长（m）
	总宽（m）
	总高（m）

	自行车
	1.93
	0.6
	2.25

	三轮车
	3.4
	1.25
	2.25


*工业园区宜根据园区性质确定标准车型，有特殊通行要求的交叉口，其设计车辆经论证确定。
条文说明：根据GB55011一2021更新车辆外轮廓尺寸要求，增加非机动车外轮廓尺寸。
3.0.3城市道路平面交叉口设计采用的计算车速应视车流行驶方向而定，直行车的计算车速宜取道路路线设计车速的0.7倍，且与路线设计车速之差不大于20km/h；右转车辆的计算车速宜取路线设计车速的0.5倍，左转车辆的车速宜取15—25km/h，相交道路等级越低，计算车速宜取低值。
3.0.4平面交叉口设计时，应采用高峰小时内的信号周期平均到达量；新建道路交叉口，应采用规划预测交通量；改扩建及治理道路交叉口，应采用在实测交通流量的基础上预测的远期交通流量；非信号交叉口设计交通量可用交叉口所处道路路线的设计交通量。
3.0.5新建平面交叉口应根据该交叉口所处地理位置、拆迁情况等条件，整体设计分期实施。
3.0.6平面交叉口进口道车道及渠化设计，应根据其流入交通的流量、流向及相交道路类别确定进口道车道数，划分车道功能。
3.0.7平面交叉口几何设计应与交通信号控制及交通标志、标线等管理设施设计同步进行。
3.0.8新建平面交叉口的规划不宜出现超过四个进口道的多路交叉口、畸形交叉口；斜交交叉口的交角不应小于45度。
3.0.9平面交叉口设计应紧凑布置，以减少行人过街距离；交叉口设计应满足无障碍通行要求。
3.0.10采用智能交通控制的平面交叉口，其几何线形设计应满足智能交通设施的要求。
[bookmark: _Toc7970][bookmark: _Toc17261][bookmark: _Toc12356][bookmark: _Toc20144]3.0.11平面交叉口设计应满足各类管线工程和防洪排涝要求。
3.0.12平面交叉口设计应符合《城市道路照明设计标准》CJJ45的相关要求。
3.0.13平面交叉口设计中，空间条件应与功能需求相协调，应根据城市与交通发展阶段的需求动态调整，符合综合功能设计的连续性、一致性和协调性的要求。



[bookmark: _Toc18647][bookmark: _Toc28856][bookmark: _Toc6502][bookmark: _Toc21178]4  平面交叉口设计流程

[bookmark: _Toc311041211][bookmark: _Toc324231073]4.0.1城市道路平面交叉口设计流程主要包括三个阶段：交通分析、交叉口几何设计及交通设施设计阶段，如图4-1。
[image: ]
图4-2平面交叉口设计流程
4.0.2交叉口交通分析包含交通量预测、交通组织设计以及交通运行分析。
4.0.3交叉口几何设计包括设计基本参数的确定，车道划分、进（出）口道展宽段及渐变段、交通岛、路缘带、人行横道线及停止线、无障碍通道和公交停靠站等的设计。
4.0.4交通控制设计包含交通控制方式选择及与之相适应的标线、标志及信号灯设计。
4.0.5交通控制方式主要包括信号灯控制、让行控制以及无控制三种方式。
4.0.6平面交叉口交通标线主要包括路面中心线、进出口道标线、机动车左转弯导向线、人行横道线、公交停车港标线、减速标线、停车位标线等。
4.0.7进口道标志主要包括交叉路口预告标志、分向行驶车道标志、道路名标志、人行横道标志、让行标志等；出口道标志主要包括禁停标志、限速标志、注意行人标志等。



[bookmark: _Toc15659][bookmark: _Toc7002][bookmark: _Toc21102][bookmark: _Toc20397]5  平面交叉口选型

[bookmark: _Toc1076][bookmark: _Toc10685][bookmark: _Toc115429371][bookmark: _Toc30225][bookmark: _Toc114493510][bookmark: _Toc1337][bookmark: _Toc114493480]5.1平面交叉口分类
5.1.1按交叉口形状分为：
1.十字型路口          2.T型路口         3.Y型路口
[image: ]  [image: T型交叉] [image: Y型交叉]

4.X型交叉            5.错位交叉           6.斜交错位交叉
[image: ][image: 错位交叉][image: 斜交错位交叉]
7. 下折腿式交叉        8.上折腿式交叉        9.环形交叉 
[image: 下折腿式交叉] [image: 上折腿式交叉] [image: ]
5.1.2按相交道路等级分为：
	相交道路等级
	主干路
	次干路
	支路

	主干路
	主—主交叉口
	主—次交叉口
	主—支交叉口

	次干路
	——
	次—次交叉口
	次—支交叉口

	支路
	——
	——
	支—支交叉口


5.1.3按交通控制方式分为：
A型——信号控制交叉口
平A1类：信号控制交叉口应分为进、出口道展宽交叉口。
平A2类：进、出口道不展宽交叉口。
平A3类：进口道均展宽，主要道路出口道展宽。
平A4类：进口道展宽，出口道不展宽。
B型——无信号控制交叉口
平B1类：次要道路只准右转通行交叉口。
平B2类：减速让行或停车让行标志交叉口。
平B3类：全无管制交叉口。
条文说明：B型交叉口是否需要展宽参照交叉口选型的相关规定，不再根据展宽与否分类。
C型——环行交叉口
[bookmark: _Toc27303]5.2交叉口选型
不同等级道路相交形成的平面交叉口，其交通控制方式应符合下列规定。  
表5-1平面交叉口选型表
	平交口类型
	四路交叉
	三路交叉

	
	选型
	展宽
	选型
	展宽

	主—主交叉口
	平A1
	——
	平A1、平A2
	——

	主—次交叉口
	平A3
	——
	平A3、平B1
	平B1应展宽主要道路进、出口道

	主—支交叉口
	平B1
	主要道路进、出口道均展宽
	平B1
	主要道路进、出口道均展宽

	次—次交叉口
	平A4
	——
	平A4
	——

	次—支交叉口
	平A4、A2、B1、B2
	——
	平A2、B1、B2
	——

	支—支交叉口
	平A2、B2、C
	——
	平A2、B2、B3、
	——


条文说明：表格中A型交叉口展宽与否根据其类型确定，B型交叉口是否展宽参照上表执行，未特别说明的可不展宽。选型时，还应结合交通量、规划用地、道路接入许可要求等因素综合考虑，除具有特殊景观要求的交叉口外，一般不推荐采用环形交叉口。










[bookmark: _Toc801][bookmark: _Toc22532][bookmark: _Toc115429373][bookmark: _Toc19718][bookmark: _Toc32293]5.3平面交叉口视距
5.3.1平面交叉口转角处规划红线宜做成圆曲线或切角斜线，并须满足交叉口视距三角形要求。交叉口视距三角形范围内，不得有任何高出道路断面最低点标高1.2m视线障碍物。交叉口视距三角形见图5.4.1-1、图5.4.1-2、图5.4.1-3(图中SS为停车视距)。
[image: ] [image: ]
图5.3.1-1十字平面交叉口视距三角形 图5.3.1-2 X形平面交叉口视距三角形
[image: 交叉口安全视距三角形限界图（主干路与支路平交）]
图5.3.1-3右进右出平面交叉口视距三角形
[bookmark: _Hlk112080026]条文说明：图中SS—停车视距，右进右出平面交叉口若无法满足交叉口视距要求，应拓展出口道，作为支路右转进入主干路车辆的专用车道。在不严重影响驾驶员视线的情况下，可以规划布设交通信号灯杆、交通标志等高出道路平面标高1.2m的必要的交通设施。
5.3.2交叉口停车视距如表5-2。
表5-2交叉口停车视距
	设计速（Km/h）
	60
	50
	45
	40
	35
	30
	25
	20

	停车视距（m）
	75
	60
	45
	40
	35
	30
	25
	20


5.3.3当相交道路的纵坡大于3%时，交叉口停车视距应按表5-3中的调整系数调整。
表5-3道路纵坡调整系数
	道路纵坡（%）
	道路设计速度Km/h

	
	20
	30
	40
	50
	60

	-6
	1.1
	1.1
	1.1
	1.1
	1.1

	-5
	1.0
	1.0
	1.1
	1.1
	1.1

	-4
	1.0
	1.0
	1.0
	1.1
	1.1

	-3～+3
	1.0
	1.0
	1.0
	1.0
	1.0

	+4
	1.0
	1.0
	1.0
	1.0
	0.9

	+5
	1.0
	1.0
	1.0
	0.9
	0.9

	+6
	1.0
	1.0
	0.9
	0.9
	0.9


条文说明：交叉口视距三角形停车视距与《城市道路交叉口规划规范》GB50647-2011及《城市道路交叉口设计规程》CJJ152-2010一致。《城市道路交叉口规划规范》GB50647-2011及《城市道路工程设计规范》CJJ37-2012中对交叉口进口道的坡度规定为一般宜小于或等于2.5%，困难情况下可采用3%，山区可根据具体情况适当增加，但并没有给出具体如何调整。参照美国《AASHTO—APolicyonGeometricDesignofHighwaysandStreets），当相交道路的纵坡度大于3%时，交叉口停车视距应按表5-3中的调整系数调整。
[bookmark: _Toc5][bookmark: _Toc4648][bookmark: _Toc27432][bookmark: _Toc9989][bookmark: _Toc115429374]5.4相邻地块出入口接入
5.4.1在交叉口展宽段和展宽渐变段范围内不应设置机动车出入口。
5.4.2交叉口无展宽段，道路沿线地块的机动车出入口中线距离路缘石曲线端点的长度不应小于表5-4中数值。
表5-4机动车出入口距交叉口最小距离
	道路类别
	主干道
	次干道
	支路

	距离(m)
	70
	50
	30


条文说明：根据《重庆市城市规划管理技术规定》机动车出入口不宜在主干路上开口。根据民用建筑设计统一标准GB50352-2019第4.2.4条“1中等城市、大城市的主干路交叉口，自道路红线交叉点起沿线70m范围内不应设置机动车出入口。”



[bookmark: _Toc115429375][bookmark: _Toc114493514][bookmark: _Toc5391][bookmark: _Toc4120][bookmark: _Toc2947][bookmark: _Toc8169][bookmark: _Toc114493484]6  平面交叉口几何设计
[bookmark: _Toc3082][bookmark: _Toc27129][bookmark: _Toc2187][bookmark: _Toc114493485][bookmark: _Toc9560][bookmark: _Toc114493515][bookmark: _Toc115429376]6.1一般规定
6.1.1交叉口几何设计应根据交通量、相交道路等级、交叉口所处区域位置及用地条件合理确定交叉口的通行能力和服务水平。
6.1.2应做好交叉口范围的交通功能设计与周边地块的衔接设计，并优化交叉口红线内外的城市空间，且应满足安全视距要求。
6.1.3应为所有的使用者提供良好的视野，并具有明晰的路权，方便使用者安全高效通过。
6.1.4机动车和非机动车交叉口设计交通量，应采用高峰小时内高峰15min换算的小时交通量；人行过街设计交通量，应采用高峰小时内信号周期平均到达量。
6.1.5交叉口范围内的道路纵坡不宜大于3%，困难情况下不应大于4%。支路接入主干路，且支路右进右出时，不受此限制。山区城市道路等特殊情况，在保证行车安全的条件下可适当增加。
6.1.6平面交叉口竖向设计应综合考虑行车舒适、排水畅通、与周围建筑物标高协调等因素，合理确定交叉口设计标高。宜以相交道路中线交点的标高作为控制标高。相交道路中主要道路的纵坡度宜保持不变，次要道路纵坡度服从主要道路。













[bookmark: _Toc310840567]
[bookmark: _Toc22751][bookmark: _Toc7292][bookmark: _Toc8251][bookmark: _Toc11109][bookmark: _Toc115429377]6.2进出口道设计

6.2.1平面交叉口可采用机动车车道功能划分、进口道展宽、进口道中心线偏移、压缩进口道中央分隔带宽、行人二次过街、交通信号控制相位方案、交通标志标线、交通分隔与导流设施等方法和措施来提高通行效率和保障交通安全，如图6-1。
[image: ]
[bookmark: _Ref114585266]图6-1交叉口进出口道设计示意
6.2.2新建和改扩建交叉口进口道展宽设计时，应保证进口道直行车道与前方出口道车道对齐，如图6-2；改扩建及治理交叉口若条件受限，进口道左右转车道位置可适当调整，并设置导流线。
[image: ]           [image: ]
图6-2交叉口进出口直行车道对齐图    图6-3改建交叉口进出口直行车道设置导流线
条文说明：交叉口直行进口车道与其匹配的直行出口车道须对齐，以避免直行车辆在交叉口中间转换车道或调整方向，如果交叉口建设条件受到严格限制，应加以明显的导流标线引导车辆，如图6-3所示。
6.2.3确定交叉口进口道车道数应遵循以下原则：
1、应根据进口道通行能力与上游路段通行能力相匹配，与相邻交叉口相协调。：
2、进口道展宽段应为左转、直行和右转车辆的分车道行驶和信号分别控制预留条件。
3、新建及改扩建交叉口应根据各交通流向的预测流量来确定进口道展宽段所需的车道数。治理交叉口实施条件受限时，应根据实测的各交通流向的流量及可实施的治理条件来确定，可考虑车流混合车道。无交通量数据时，可按表6-1取值。
表6-1交叉口进口道车道数
	相交道路等级
道路等级及进口道分类
	主干道
	次干道
	支路

	
	
	
	

	主干道
	直行车道数
	与路段
车道数一致
	与路段
车道数一致
	与路段
车道数一致

	
	右转车道数
	1～2
	1
	0～1

	
	左转车道数
	1～3
	1～2
	1

	次干道
	直行车道数
	不少于
路段车道数
	不少于
路段车道数
	与路段
车道数一致

	
	右转车道数
	1
	0～1
	0～1

	
	左转车道数
	1～2
	1
	0～1

	支路
	直行车道数
	1～3
	1～3
	1～2

	
	右转车道数
	0～1
	0～1
	0～1

	
	左转车道数
	0～1
	0～1
	0～1


条文说明：当高峰15分钟内每信号周期左转车平均流量达2辆时，宜设左转专用车道；当每信号周期左转车平均流量达10辆，或需要的左转专用车道长度达90m时，宜设两条左转专用车道。左转交通量特别大且进口道上游路段车道为4条或者4条以上时，可酌情考虑设3条左转专用车道。当高峰15分钟内每信号周期右转车平均流量达4辆时，宜设右转专用车道。
6.2.4进口道宽度设置
[bookmark: _Toc1588][bookmark: _Toc4574][bookmark: _Toc2705]1、进口道车道宽度确定应按照车型种类及车型比例合理选择。
2、小客车车行进口道宽度可采用3m，改建工程特殊困难情况下不得小于2.75m；
3、混行车和铰链车通行的车道在左、右转专用车道宜采用3.25m，并不得小于3m。
条文说明：进口道每条车道的宽度可较路段上略窄，直行车道可较左转、右转车道略窄。
4、转角导向交通岛右侧右转专用车道应按设计速度、车辆种类及转弯半径大小作车道加宽。
6.2.5当高峰15分钟内每信号周期左转车平均流量达2辆时，宜配以左转专用车道。进口道左转专用车道的设置可采用如下方式：
1、偏移道路中心线，新增左转专用车道。
2、压缩中央分隔带，新增左转专用车道。
3、在直行车道上划分出左转专用车道。
4、向右展宽进口道，新增左转专用车道。
条文说明：压缩后的中央分隔带宽度应满足行人过街驻足空间的要求，在新建交叉口至少为1.5m，在改扩建交叉口至少为1.25m，其端部宜为半圆形，可设置为行人二次过街岛。在信控交叉口可通过交通标线设置左转待转区提高车辆左转的效率，如图6-4所示。道路现状不具备配置左转专用车道的条件、只得配置直、左混行车道时，应采用单向左转和直行相位，使直、左车可同时驶出停车线。
[image: ]
[bookmark: _Ref112336982][bookmark: _Hlk114047465]图6-4平面信控交叉口左转待转区
[bookmark: _Toc390][bookmark: _Toc25238][bookmark: _Toc16436]6.2.6进口道右转专用车道的设置可采用如下方式：
[bookmark: _Toc31719][bookmark: _Toc25218][bookmark: _Toc12840]1、宜向进口道右侧（靠人行道一侧）新增右转专用车道。
2、改建及治理交叉口，可通过缩减进口道车道宽度，在直行车道上划分出右转专用车道。
[bookmark: _Toc8133][bookmark: _Toc9253][bookmark: _Toc24105]6.2.7进口道车辆调头设置应符合下列规定：
[bookmark: _Toc16388][bookmark: _Toc5153][bookmark: _Toc22629]1、一般路段车辆调头需求较小，可利用左转车道调头。
2、进口道左侧对向出口道有3条及以上车道，以及出口道只有2条车道但有条件满足车辆掉头操作，可设置调头专用道。
条文说明：鉴于重庆市道路连通性较差的特点，在双向6车道及以上的道路，以及有条件的双向4车道的交叉口鼓励设置掉头车道。当车辆调头需求较小时，调头车辆可利用左转车道掉头。若对向交通流没有足够的空档，并且在调头车道或中央分隔带的排队车道不能为调头车辆提供足够的排队空间；调头车辆的视距不满足要求；或当调头车道的半径小于调头所需的半径时，应对调头交通进行信号控制。
3、若由相邻交叉口信号控制产生的对向直行交通流空档可以被调头车辆利用，宜设置调头专用道；
4、交叉口间距不足100m时，禁止掉头。相邻交叉口应统一协调组织掉头。
[bookmark: _Toc26240][bookmark: _Toc15726][bookmark: _Toc9935]6.2.8进口道长度的确定应遵循以下原则：
1、进口道长度La包括展宽段长度Ls和展宽渐变段长度Ld两部分，如图6-5。
[image: ]
[bookmark: _Ref135900089][bookmark: _Ref135900080]图6-5进口道展宽示意图
2、新建或改扩建交叉口进口道，单车道展宽渐变段长度可按表6-2取值。
表6-2进口道展宽渐变段长度
	相交道路
交叉口
	展宽渐变段长度（m）

	
	主干道
	次干道
	支路

	主-主交叉口
	30～50
	
	

	主-次交叉口
	20～40
	20～40
	

	主-支交叉口
	15～30
	
	15～30

	次-次交叉口
	
	15～30
	

	次-支交叉口
	
	15～30
	15～30

	支-支交叉口
	
	
	15～30


条文说明：若展宽多个车道，宜根据展宽的宽度及展宽渐变率取值。在交叉口设计中，或者路段设计车速高的路段，展宽渐变率多采用1/10-1/15。而根据研究表明，较长的渐变段会诱使直行车辆进入转弯车道，而且在城市高峰小时，交叉口的车速一般都比较低，使用更小的渐变率可以留出更多的空间给展宽段。特别在速度比较慢的支路和次干道，渐变率可以控制到1/5-1/10。
3、新建或改扩建交叉口进口道展宽段长度，应根据交通分析获得的进口道车辆排队长度来计算，展宽段长度Ls最小长度应保证左转或右转车不受相邻侯驶车辆排队长度的影响，展宽段长度Ls可由下式确定：
L=9N
N—高峰15分钟内每一信号周期的左转或右转车的第85百分位排队车辆数。当需设两条转弯专用车道时，展宽段长度可取一条专用车道长度的50%。
4、无车辆排队长度数据时，信控交叉口进口道展宽段长度可参考表6-3取值。
表6-3进口道展宽长度
	相交道路
交叉口
	展宽长度（m）

	
	主干道
	次干道
	支路

	主-主交叉口
	80～120
	
	

	主-次交叉口
	70～100
	50～70
	

	主-支交叉口
	
	
	

	次-次交叉口
	
	50～70
	

	次-支交叉口
	
	30～50
	25～35

	支-支交叉口
	
	
	20～30



5、无信控交叉口进口道展宽，应根据交通分析获得的高峰小时平均每2分钟排队长度来计算。在货车比例高于10%的路段，展宽段至少需容纳2辆小客车或者一辆大货车。
[bookmark: _Toc7442][bookmark: _Toc7330][bookmark: _Toc19959]6.2.9交叉口出口道设计应遵循以下原则：
1、新建及改扩建交叉口的出口道车道数应与上游各进口道同一信号相位流入的最大进口车道数相匹配。
2、出口道每条车道宽度宜与路段车道宽度保持一致，治理性交叉口出口道宽度不应小于3.25m。
条文说明：交叉口出口道车道宽度一般要大于进口道车道宽度，便于驾驶员识别其车道位置，和规范车辆的行驶轨迹，避免车辆在交叉口处出现交织，变换车道等情况。
3、出口道为干道，相邻进口道有右转专用车道时，出口道宜设置右转专用出口道。
4、在无展宽段的出口道设置公交停靠站时，应按港湾式公交停靠站要求设置；在有展宽段的出口道上设置公交停靠站时，应将公交停靠站与展宽车道作一体化设计。
5、右转专用出口道总长度由展宽段和展宽渐变段组成。出口道展宽段长度由路缘石转弯曲线的端点向下游方向计算。不设公交停靠站时，出口道总长度不应小于60m，交通量大的主干道出口道不宜小于80m；设置公交停靠站时，应加上公交停靠站所需长度，并须满足视距三角形的要求。
条文说明：右转专用出口道（即有展宽的出口道）总长度不应小于60m，一是为避免右转车对出口道直行车道的干扰；二是作为加速车道，消除右转车流与出口道直行车流之间的速度差。
[bookmark: _Toc4280][bookmark: _Toc31265][bookmark: _Toc20095]6、右转专用出口道展宽段、展宽渐变段长度宜按表6-4取值。
表6-4右转专用出口道展宽段、展宽渐变段长度
	路段设计行车速度（km/h）
	60
	50
	40
	30及其以下

	展宽段长度（m）
	60
	50
	40
	30

	展宽渐变段长度（m）
	30
	30
	25
	20


6.2.10当相邻两交叉口间进、出口道展宽段和展宽渐变段长度之和接近或超过两交叉口的间距时，应将两交叉口进、出口道的展宽段和渐变段作一体化展宽处理。
6.2.11高架道路和轨道交通的桥墩（台）及地道进出口构筑物的布设应保证平面交叉口的视距条件、交通组织及行车安全。
[bookmark: _Toc28513][bookmark: _Toc15917][bookmark: _Toc28719]6.2.12路缘石转弯半径：
1、路缘石宜做成圆曲线或复曲线，转弯半径应满足车辆右转行驶的要求。
[bookmark: _Toc26501][bookmark: _Toc20512][bookmark: _Toc13366]2、交叉口路缘石设计转弯半径取值可参考表6-5。
表6-5路缘石转弯半径
	右转弯设计速度（km/h）
	30
	25
	20
	15

	路缘石转弯半径（m）
	25～30
	15～20
	10～15
	5～10


3、交通渠化岛隔离的专用右转道，路缘石转弯半径可取25~30米。
条文说明：为践行小街区、密路网理念，营造街区氛围，国内部分城市提倡在生活区服务性道路缩小路缘石半径并进行了实践（上海，路缘石半径10~25m，适当缩小交叉口半径，集约节约用地；深圳，服务性道路交叉口半径6~9m。广州，公交车等大型车转弯交叉口8～10m，主-次干路10～12m）。缘石半径的取值宜结合行人通行效率、车辆通行效率、停车视距、占地等综合考虑。
[bookmark: _Toc25849][bookmark: _Toc29706][bookmark: _Toc16368]6.2.13交叉口进出口道路缘带设置，应遵循以下原则：
1、新建和改扩建交叉口进出口道，应设置路缘带，路缘带宽度宜与路段路缘带宽度保持一致；
2、对于改扩建交叉口条件受到严格限制的地方，可不设置路缘带。
[bookmark: _Toc114493517][bookmark: _Toc114493487][bookmark: _Toc115429378][bookmark: _Toc9459]6.3交通渠化设计和交通岛设置
6.3.1平面交叉口应采用交通岛、路面标线及交通流向标志作渠化设计。渠化的行驶路线应简单明了，根据各流向车流的安全行驶轨迹设计。
6.3.2交通岛宜先用标线画出，实施一阶段后，按实际车流行驶轨迹作调整再做成永久性的实体交通岛。交通岛面积不宜小于7.0m2，面积窄小时,可采用路面标线表示。
6.3.3右转专用车道须根据通过车辆的设计车型对车道进行加宽，加宽后的车道宽度可参考表6-6。
表6-6右转专用车道加宽后的宽度
	设计车型
	大型车
	小型车

	转弯半径（m）
	
	

	20~30
	5.0
	4

	＞30
	4.5
	3.75


6.3.4交通岛面积不宜小于7.0平方米，小于7.0平方米的可采用路面标线表示。
6.3.5交通岛按照功能可分为导流岛和安全岛。导流岛能规范交叉口内各流向车流的行驶轨迹，安全岛供行人过街在路中驻足避车，以保障交通安全畅通。交通岛兼作行人过街安全岛时，岛面积（包括岛端尖角标线部分）不宜小于20平方米。
6.3.6导流岛边缘的线形为直线和圆曲线的组合。导流岛的偏移距、内移距及端部曲线半径如图6-6，最小值可按表6-7取值。
[image: ]
图6-6导流岛示意图
表6-7导流岛偏移距、内移距最小值
	设计行车速度
（km/h）
	偏移距（m）
	内移距Q（m）

	
	S1
	S2
	S3
	Q1
	Q2

	80
	1
	1
	0.5
	1.5
	1

	60
	0.75
	0.75
	0.5
	1
	0.75

	≤50
	0.5
	0.5
	0.5
	0.5
	0.5


表6-8导流岛端部曲线半径最小值
	R0（m）
	R1（m）
	R2（m）

	0.5
	0.5~1
	0.5~1.5


6.3.7导流岛各要素如图6-7，最小值可参考表6-8取值。
[image: ]
图6-7不同形式导流岛组成要素


表6-8导流岛各要素的最小值
	图示
	（a）
	（b）
	（c）

	要素
	Wa
	La
	Ra
	Wb
	Lb
	Wc
	Lc
	Rc

	最小值（m）
	1.5
	5
	0.5
	2
	D+3
	D+1.5
	b+3
	0.5


6.3.8隔离带属于带状交通岛。作分隔交通用的隔离带宽度一般可为1.0~7.0m，窄于1.0m时宜采用隔离护栏，组织车辆调头候驶的隔离带宽度应大于7.0m(结合灯控设置的调头侯驶的分隔带宽度可不受此限制)。
6.3.9当交通岛上需安装防撞柱、阻车桩等设施时，要保证设施的基座边缘离交通岛边缘的距离不小于0.5m，防撞柱、阻车桩等设施的净间距应不小于0.9m，宜为1.2m-1.5m。
条文说明：交叉口范围过大时，车辆在交叉口内的行驶轨迹容易分散，不利于交通安全，一般采用布设交通岛来规范车辆的行驶轨迹;但在范围并不过大的交叉口内布设交通岛之后，又会使车辆行驶受到过份约束，特别是在兼有大量自行车过街的交叉口，不利于交通畅通。本条目的即为规范合理布设交通岛，使之既能改善交通安全又能不影响交通畅通，且能改善行人过街安全。
交通岛可先用标线画出，实施一阶段后可按实际车流行驶轨迹作调整，再做成永久性的实体交通岛。划线交通岛指在交叉口以黄色或白色标线施画的交通岛;硬质（灰色〉铺装交通岛指以硬质建筑材料为主铺砌高于路面的交通岛;软质(绿色〉铺装交通岛指以植物（包括草皮、花卉、灌木、乔木）为主要材料铺设高于路面的交通岛;混合运用画线、灰色铺装、绿色铺装组合构成的交通岛为混合铺装交通岛。
[bookmark: _Toc3299][bookmark: _Toc115429379]6.4人行过街设施设置
6.4.1人行过街设施一般分为人行横道、人行天桥及人行地道三种。城市快速路过街设施应采用立体过街方式，其他城市道路以平面过街方式为主，立体方式为辅，且应优先考虑人行地面过街，只有在平面过街方式不能满足交通需求时，才设置立体过街设施。
[bookmark: _Toc22405][bookmark: _Toc15514][bookmark: _Toc15175]6.4.2人行过街设施布设应遵循下列原则：
1、应保证行人安全、便捷过街，同一交叉口的过街形式需协调统一；
2、人行过街设施的位置，应与交叉口周围公交站、轨道车站出入口、大型公共建筑等人流集散点紧密结合，并应在过街设施附近设置必要的交通引导设施和交通安全设施。
[bookmark: _Toc4629][bookmark: _Toc7055][bookmark: _Toc30983]6.4.3人行立体过街设施设置需满足以下要求：
1、人行天桥或地道的梯道或坡道占用人行道宽度时，应局部扩宽人行道，保持人行道原有宽度；条件受限制时，应保证原有人行道40%的宽度，且不得小于3m。
2、当设置人行天桥和地道时，应符合《城市人行天桥和人行地道技术规范》CJJ69和《无障碍设计规范》GB50763的规定。
[bookmark: _Toc17341][bookmark: _Toc3017][bookmark: _Toc1543]6.4.4人行过街横道的设置应遵循以下原则:
1、应设在车辆驾驶员容易看清楚的位置，尽可能靠近交叉口，与行人的自然流向一致，宜与车行道垂直，平行于路段人行道的延长线，并适当后退，无中央分隔带处人行横道后退距离宜取1m；有中央分隔带处人行横道端部后退1.0～2.0m（图6-8中A值）；在右转车辆容易与行人发生冲突的交叉口，后退距离宜取3~4m（图6-8中B值）。

[image: ]
[bookmark: _Ref114493429]图6-8人行过街横道设置示意
2、当平面交叉口位于高架路下并设置人行横道时，桥墩不应遮挡人行视线，且应设置行人二次过街安全岛和专用信号灯。
3、环形交叉口的中心岛上不得设置人行道。人行横道宜设置在进出口道交通岛上游，
4、根据过街行人数量、人行横道通行能力、人行信号时间确定人行横道宽度；非信号控制人行横道宽度取3~5m；信号控制人行横道的宽度由信号时长确定，在缺乏行人流量数据时，可取3~6m。
5、主、次干道的人行过街横道宽度应不小于5m，支路应不小于3m，并以1m为宽度增减单位。
6、人行过街横道及与之衔接的人行道或交通岛交接处应设置缘石坡道，且不得有任何阻碍行人行走的障碍物。
7、交叉口信号控制行人过街等待时间不宜大于80秒，特殊条件下不应大于90秒；路段信号控制行人过街等待时间不宜大于60秒，特殊条件下不应大于70秒。
8、行人穿越城市主、次干道的流量较大而又不宜设置人行天桥或地道的交叉口，在机动车流平均饱和度主干道不小于0.7，次干道不小于0.5的情况下，可设行人过街专用相位，相位时长应根据过街行人所需过街时间而定。
9、交叉口相邻的两条人行过街横道线，宜设置成有重叠部分，如图6-9。相邻两条人行过街横道线中心线与人行道边缘交点的距离宜控制在3m左右。
[image: ]
[bookmark: _Ref114494190]图6-9人行过街横道重叠部分示意
[bookmark: _Toc1870][bookmark: _Toc17881][bookmark: _Toc12286]6.4.5人行过街安全岛
1、交叉口进出口机动车道大于或等于6条时或人行横道长度大于30m时，应设置人行过街安全岛。新建安全岛宽度不宜小于2m，困难情况下不应小于1.5m；改扩建、治理交叉口安全岛宽度不得小于1.5m。
条文说明：人行安全岛可有效增加行人穿行道路的安全性。设置安。设置全岛的人行横道，行人过街只需注意一侧交通即可，提高行人过街的效率和安全性。安全岛设置条件各方规定不同，现行国家标准《城市道路交通规划设计规范》GB50220规定超过4条机动车道设置安全岛，国家现行标准《城市道路设计规范》CJJ37认为机动车车道数大于或等于6条或人行横道长度大于30m时宜设安全岛，《城市道路交叉口规划规范》规定人行过街横道长度大于16m时（不包括非机动车道）应设安全岛。综合考虑我国城市道路交通情况，规定当路段或路口进出口机动车道大于或等于6条或人行横道长度大于30m时应设安全岛。
对于行人安全岛最小宽度有多种理解。国家现行标准《城市道路设计规范》CJJ37规定最小宽度为lm，《上海市城市干道人行过街设施规划设计导则》规定为不宜小于2m，《城镇道路工程技术标准》征求意见稿规定最小宽度为1.5m，美国佛蒙特州《行人自行车设施规划设计导则》认为2.4m〜3m宽为宜，不得小于1.8m。安全岛宽度除满足人流量需求外，还应满足无障碍通行需求，能容纳轮椅通过。综合考虑，行人安全岛宽度不宜小于2m，困难情况不应小于1.5m，其面积应与过街人流量相符。
2、无中央分隔带的道路，改扩建或治理交叉口时，可按下列方法设置人行过街安全岛：
1）人行横道设置在转角交通岛范围内的交叉口，可通过减窄交通岛宽度来设置安全岛，如图6-10。
[image: ]
[bookmark: _Ref114500265]图6-10减窄交通岛增设安全岛示意图
（2）人行横道设置在交叉口转角曲线范围内的交叉口，可利用转角曲线范围内的扩展空间用作安全岛，如图6-11。
[image: ]
[bookmark: _Ref114501067]图6-11利用转角曲线扩展增设安全岛示意图
（3）人行横道设置在人行道直线段范围内的交叉口，当进、出口车道宽度尚有减窄的余地时，宜用减窄进、出口车道的宽度移作安全岛，如图6-12。
[image: ]
[bookmark: _Ref114502256]图6-12减窄进、出口车道宽度增设安全岛示意图
3、对于机动车道数较多，中央分隔带宽2m以上道路，可在中央分隔带设置人行过街横道。人行过街横道应设置在分隔带端部向后1~2m处，并在必要时增设行人专用信号。
4、条件受限而经分析需要时，可错开设置安全岛两侧的人行横道来增加安全岛的行人驻足面积。
[bookmark: _Toc2298][bookmark: _Toc20514][bookmark: _Toc22932]6.4.6人行过街横道配套分隔设施设置应遵循以下原则：
1、安全岛及交通岛的端部宜设计成高出路面15cm的岛状结构，岛上应设置安全设施（如反光防撞柱、阻车桩等），防撞柱、阻车桩的净间距不应小于0.9m，宜为1.20m～1.50m。
2、人行横道两侧沿路缘石30~120m的距离内，宜设置人行护栏，或采用具有分隔作用的灌木等隔离设施，将行人与车辆在空间上分离；主干道取上限，支路取下限，次干道取中间值；如遇公交站，应断开站台部分。
3、人行道转角部分及安全岛四周除留有人行过街横道连接的开口外，均采用分隔设施将人、车隔离，确保交通安全。
4、信号灯管制路口，应施划人行横道标线，设置相应的人行信号灯。无信号灯管制及让行管制交叉口应施画人行横道标线，并设置注意行人的警告标志，并应在人行横道上游机动车道上施画人行横道预告标识线。
6.4.7在商业区道路交叉口、交通枢纽等人车密集地点，或道路两侧存在大量人流来往的大型建筑物，宜结合建筑物内部人行通道设置连续的立体过街设施，形成地下或空中人行连廊。
6.4.8人行天桥、人行地道的设置宜与公交车站相结合统一，间距宜小于50m。
6.4.9人行天桥、人行地道的出入口应与附近环境协调。出入口可与商场、文体场(馆)、地铁车站、办公建筑等大型人流集散点直接连通。
[bookmark: _Toc9848][bookmark: _Toc115429380]6.5无障碍设施设置
6.5.1城市道路平面交叉口应结合道路人行道提供连贯的无障碍通行流线，无障碍通行流线上的设施均不应妨碍行动障碍者的通行。
6.5.2城市道路交叉口、出入口、人行横道处等无障碍通道上有地面高差时，应设置缘石坡道。
条文说明：为保障行走受障者和视力残疾者方便、安全的过街，对交叉口范围内的行人过街设施及公交站设施必须设计无障碍通道，无障碍通道包括行走受障者通道、视力障碍者通道。根据GB55019-2021中条款增加出入口处应设置缘石坡道的要求。
6.5.3交叉口必须设置无障碍通道，且宜设置成三面坡形式。三面坡主要由残疾人车等候区、坡口、正面斜坡、两侧斜坡四部分组成；三面坡总宽度D、坡口宽度B、正向斜坡水平长度L、路缘石高度h。如图6-13。
6.5.4缘石坡道顶端人行道上应设置1.2m×1.2m坡度不超过2%的平整地带；
6.5.5三面坡坡口宽度B不小于1.2m；正向和侧向斜坡坡度不陡于1:12。
6.5.6全宽式单面坡缘石坡道的宽度应与人行道宽度相同，坡度不应陡于1:20
6.5.7其他形式的缘石坡道的坡口均不应小于1.50m，坡度不应陡于1:12。
[image: ]
[bookmark: _Ref114564233]图6-13三面坡示意图
[bookmark: _Toc22562][bookmark: _Toc21161][bookmark: _Toc18203]6.5.8三面坡设置应遵循以下原则：
[bookmark: _Toc8947][bookmark: _Toc21828][bookmark: _Toc11800]1、三面坡的坡口宽度B应控制在人行过街横道宽度范围内。
2、若交叉口相邻两条人行过街横道线有重叠部分，则三面坡坡口端点为相邻两条人行过街横道线中心线与人行道边缘线交点，同时人行过街横道线交点离路缘石不小于1.2m,如图6-14。缘石坡道坡口与车行道之间应无高差。
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[bookmark: _Ref114565123]图6-14交叉口三面坡位置示意图（一）
3、若交叉口相邻两条人行过街横道线没有重叠部分，则三面坡坡口中点应为人行过街横道线中心线与人行道边缘线交点，如图6-15。
[image: ]
[bookmark: _Ref114565920]图6-15交叉口三面坡位置示意图（二）
6.5.9路缘石坡道的表面材料宜平整、粗糙；冰冻地区应考虑防滑。
6.5.10缘石坡道上下坡处不应设置雨水篦子，交叉口范围内的雨水口应设置在行人过街横道线与缘石坡道的上游，避免在缘石坡道处积水。
[bookmark: _Toc115429381][bookmark: _Toc14423][bookmark: _Toc23874][bookmark: _Toc10411][bookmark: _Toc2683]6.6公交停靠站设置
6.6.1交叉口附近设置公交停靠站应保证候车乘客的安全，方便乘客换乘、过街，降低对交叉口通行能力的影响，有利于公交车安全停靠、顺利进出。应根据公交线路走向、道路类别与所在交叉口交通状况，结合站点类别、规模与用地条件合理布置公交停靠站。
6.6.2交叉口附近设置的公交停靠站间的换乘距离，同向换乘不应大于50m，异向换乘不宜大于150m，交叉换乘不宜大于150m，特殊情况下不应大于250m。
6.6.3新建交叉口，公交停靠站应布置在交叉口出口道。
6.6.4改扩建交叉口，公交停靠站宜布置在交叉出口道；当下游条件受严格限制时，可将直行或右转线路的公交停靠站设在交叉口的进口道。
6.6.5新建、改扩建交叉口，公交停靠站应设置在平坡或者坡度不大于3%的坡道上，当地形条件受限制时，坡度不得大于4%，冰雪地区不应大于1.5%。如坡度超过上述最大值，须进行论证并做相应处理。
6.6.6公交停靠站设置在交叉口进口道时，离停车线的距离按如下原则确定：
1、进口道右侧有展宽增加的车道时，停车港应设置在该展宽车道之后不少于20m处，并将公交站台与展宽道做一体化设计；
2、当进口道右侧无展宽增加的车道时，公交停车港应在右侧车道最大排队长度再加20m。无交通资料时，公交停车港在主干路上距停止线不应小于80m，在次干路上不应小于60m，在支路上不应小于50m，且不影响交叉口运行。
6.6.7公交停靠站设置在交叉口出口道时，离开对向车流进口道停止线距离按如下原则确定：
1、当公交停车港设置在出口道，且出口道右侧有展宽增加车道时，公交停车港应设在展宽段向前不少于20m处；
2、当出口道右侧无展宽增加的车道时，公交停车港在主干路上距对向进口车道停止线不应小于50m，在次干路上不应小于40m，在支路上不应小于30m。
条文说明：公交停车港设置在出口道时，其位置不应影响交叉口出口道的社会车辆正常加速及变换车道。由于不同等级道路上的交通流量不尽相同，因此需要根据不同道路等级确定其与交叉口之间的距离。
在设置港湾式停车港时，为了避免形成交通瓶颈，应将停车港与展宽车道作一体化设计。停车港减速段可不作考虑，只需预留加速段的位置，因此站台应该位于展宽车道终点上游至少20m处。
6.6.8公交停靠站按几何形状可分为港湾式和划线式两类。停靠站台的布置方式选择原则如下：
1、城市主干路应采用港湾式公交停车港；次干路、支路宜采用港湾式公交停车港，当条件受限时可采用划线式停车港。
2、新建交叉口，干道上的公交停靠站应拓宽道路红线设置，改扩建交叉口条件受限时可压缩人行道设置公交停靠站，人行道的剩余宽度应满足行人交通正常通行所需的宽度，最小宽度不应小于3m。
6.6.9公交停靠站布置方式应按如下原则确定：
1、港湾式公交停靠站长度，由减速段长度、候车站台长度、加速段长度组成，如图6-16，各部分长度应按表6-9取值。
[image: ]
[bookmark: _Ref114583871]图6-16港湾式公交停靠站示意图
[bookmark: _Ref114584780][bookmark: _Ref114584820][bookmark: _Hlk114585050]表6-9交叉口港湾式停靠站各部分尺寸
	道路设计速度速度（km/h）
	60
	50
	40
	30

	交叉口设计速度速度（km/h）
	30
	25
	20
	15

	减速段长度（m）
	20
	15
	10
	10

	停靠站台长度最小值
	30
	30
	30
	15

	加速段长度
	25
	20
	15
	10

	公交停靠站最小总长度
	75
	65
	55
	35


2、站台长度最多不应超过同时停靠4辆公交车的长度，否则须考虑分开设置为双站，双站间距不应小于25m，以减少上下游公交车进出停靠站的相互影响。
[bookmark: _Toc31700][bookmark: _Toc2708][bookmark: _Toc28287]3、公交车停靠的站台长度可按表6-10确定。
表6-10多辆公交车停靠站台长度
	同时停靠的公交车辆数
	1
	2
	3
	4

	公交停靠站站台长度（m）
	15
	30
	45
	60


条文说明：公交停靠站站台长度可按下式计算：
Lw=n(Lb+2.5)
式中：Lw——公交停靠站站台长度；
n——公交停靠站同时停靠的公交车辆数；
Lb——公交车辆长度。
条文说明：重庆市普通公交车长度不超过12米，重庆市基本无饺链车，为有效控制公交停车港的长度，取公交车停车长度为15m。经过实际调查，确定公交停车港仅停靠小型巴士时，站台尺寸应根据小型巴士停靠数量和车型尺寸进行计算。最小长度应满足两辆车同时停靠的要求。车辆长度根据站点实际停靠最大车型计算。结合重庆市公交轨道接驳换乘和最后一公里出行的需求，补充社区小型巴士专用停车港的设计，以便在旧城改造中同步完善居民出行设施。
4、公交停靠站候车站台高度宜取15~20cm；站台宽度不应小于2.0m，改扩建及治理交叉口条件受限时不应小于1.5m。
5、新建交叉口，港湾式公交停靠站车道宽度应为3.5m，改扩建及治理交叉口条件受限时，不应小于3.0m。交通性主干道可在公交车道与相邻车道之间设置隔离带，服务性主干道、次干道和支路需在公交车道与相邻车道之间设置专用标线。
6.6.10交叉口附近立交桥匝道出入口段不宜设置公交停靠站。桥梁、隧道端头100m范围内不宜设置公交停靠站。
6.6.11当交叉口处有轨道交通车站人行出入口时，公交车站的设置应考虑轨道交通与地面公交换乘需要。
6.6.12公交停靠站区域内，距离路缘石0.6米之内，不宜设置任何阻挡物，避免与公交车后视镜相撞。

[bookmark: _Toc5284][bookmark: _Toc7516][bookmark: _Toc115429382][bookmark: _Toc27409][bookmark: _Toc15259]6.7交通管理设施
6.7.1为提高城市道路交通管理和服务水平，交叉口宜设置交通监控系统，交通管理设施等级分为Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ三个等级，各级管理设施等级与适用范围应符合表7-1的规定。
图7-1交通管理设施等级与适用范围
	相交道路等级
道路等级
	主干道
	次干道
	支路

	
	
	
	

	主干道
	Ⅰ
	Ⅰ
	Ⅲ

	次干道
	Ⅰ
	Ⅱ
	Ⅲ

	支路
	Ⅲ
	Ⅲ
	-


6.7.2当平面交叉口交通安全和管理设施等级为Ⅰ级时，应配置完善的信息采集、交通监控、电子警察、信息处理及发布等智能设施。信号灯宜采用感应控制以或自适应控制；平面交叉口形成路网的区域，可采用线控和区域控制。
6.7.3当平面交叉口交通安全和管理设施等级为Ⅱ级时，应设置交通监控、电子警察和信号控制设施。信号灯可采用定时控制、感应控制以、自适应控制。
6.7.4当平面交叉口交通安全和管理设施等级为Ⅲ级时，可视交通情况设置信号灯等设施。
6.7.5交通信号机、交通监控、交通信息诱导装置以及交通信息采集设施等电器设备应有可靠的防雷和接地措施。
6.7.6交通信号灯及交通监控设施的供电线路宜采用就近公用变压器。
6.7.7设置有交通监控和信号灯控制的平面交叉口，横穿道路的管道、结构物上的监控外场设施基础和管道应与土建工程同步实施。


[bookmark: _Toc430945791][bookmark: _Toc430945685]
[bookmark: _Toc29808]本规程用词说明

1  为了便于在执行本规程条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词说明如下：
1）表示很严格，非这样做不可的：
正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”；
2）表示严格，在正常情况下均应这样做的：
正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”；
3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的：
正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”；
4）表示有选择，在一定条件下可以这样做的：采用“可”。
2  规程中指明应按其他有关标准执行时，写法为：“应符合……的规定（或要求）”或“应按……执行”。
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1. 《城市综合交通体系规划标准》GB/T 51328
2. 《城市道路工程设计规范》CJJ37
3. 《无障碍设计规范》GB50763
4. 《城市道路路线设计规范》CJJ 193
5. 《城市道路交通工程项目规范》GB 55011
6. 《城市道路交通设施设计规范》GB50688
7. 《道路交通标志和标线》GB5768
8. 《城市道路交叉口规划规范》GB50647
9. 《城市道路交叉口设计规程》CJJ152
10. 《建筑与市政工程无障碍通用规范》GB 55019
11. 《民用建筑设计统一标准》GB50352
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14. 《重庆市城市道路交通规划及路线设计规范》DBJ-064
15. 《重庆市城市规划管理技术规定2018》
16. 重庆市《城市道路人行过街设施设计标准》DBJ50/T-278
17. 北京市《城市道路平面交叉口红线展宽和切角规划设计规范》DB11/T 1814
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